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Flickenteppich: Kleine Locher
dichtet ein Pilzstopfen ab
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eden Tag aufs Neue leidet
er stirker als die Fufimat-
ten vor emem i
zentrum: gewﬂkt,ge!metet,
gepresst, heifs galaufen
—und ab und an geht es mit Ge-
walt tiber hohe Bordsteine, Das Le-
ben eines Reifens ist belastend.
Umso wichtiger ist das Wissen,
was einen neuzeitlichen Pneu
wirklich ausmacht.

War er bei seiner Erfindung vor
rund 110 Jahren nicht mehr als ein
Lappen aus Gummistreifen, dessen
vorrangige Aufgabe es war, die Holz-
felgen zu schiltzen und im giins-
tigsten Fall bereits ein wenig zu
diémpfen, werden Reifen heute
wahre Allroundfahigkeiten abyer-
langt: Neben einer moglichst lan-
gen Laufleistung soll ein Pneu ex-
trem puten Kontakt zur Strafe ver-
mitteln, zudem auch noch Damp-

[&l Fragen an die Reifenhersteller

dle jeweils passende Antwort kennen.

fungs- und Federungsarbeit tiber-
nehmen:

Unverwundbar ist auch ein Rei-
fen aus computergesteuerten Pro-
duktionsanlagen nicht: Nigel oder
Glas auf der Fahrbahn lassen den

aufgeblasenen Hightech-Pneu zu-

sammenschrumpeln, und wenn auf
dem Randstreifen der Autobahn
Auto- und Lkw-Fahrer mit einem
geplatzten Pneu fluchend neben
ihrem Fahrzeug stehen, kommt bei
Tempo 200 die Frage auf: ,Kann
mir das eigentlich auch passieren?*

Zumindest die Angst vor einem
Big Bang scheint weitest gehend
unbegriindet: ,Sofern der Reifen
nicht beschadigt ist, iiberbean-
sprucht oder unsachgemaf verwen-
det wird oder ein Produktionsfeh-
lervorliegt, kann er nicht platzen®,
erklart Ronald Kabella, Vertriebs-
leiter fiir Motorradreifen bei Dunlop.

Denn so ein Reifen kann sich ganz
schon breit machen: ,Ein nicht
vorgeschadigter Motorradreifen hat
einen Platzdruck von zirka 20 bar,
weif Thomas Zoller, Entwicklungs-
ingenieur bei Continental Motor-
radreifen.

Eine ausfithrliche Antwort liefert
Holger Vogt, Produkttechniker bei
Michelin: ,So genannte Reifenplat-
zer sind im herkommlichen Sinn
keine Platzer. Diesem Ausfall geht
immer eine Beschadigung des Rei-
fens voraus, beispielsweise durch
ein Nagelloch oder ein defektes
Ventil, die durchaus auch schon
vor langerer Zeit stattgefunden ha-
ben kann. Durch den zu niedrigen
Fiilldruck fangt der Reifen an zu
walken, das heifit, die Seitenwand
federt itbermdfig ein, was wiederum
zu einer itbermafigen Erhitzung
des Reifens fithrt, Als Folge verliert



