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Qual der Wahl: Der ,richtige” Reifen

der Reifen seine Strukturfestigkeit
und es kommt zu dem kompletten
Reifenausfall. Ein weiterer Grund
fuir diese Art von Reifenausfall kann
eine so genannte Anprallverletzung
sein, wodurch einzelne Karkassfaden
beschddigt werden konnen und als
Spitfolge der Reifen schliefflich
komplett ausfillt.

Wer die Beschddigung am Pneu
frithzeitig merkt, ist also zumin-
dest vor Platzern gefeit. Doch was
tun, wenn sich die Luft langsam aus
dem Reifen stiehlt oder sich mor-
gens keck ein Nagel ins Profil bohrt?
.Moderne Sporttou-
ring-Reifen werden
heute vor allem als
Schlauchlosreifen an-
geboten und sollten
bei einem Defekt au-
fler als Notbehelf
nicht repariert wer-
den, sondern ersetzt®, rit Ronald
Kabella.

Auch sein Conti-Kollege winkt
ab: ,Technisch moglich, trotzdem
raten wir davon ab® so Thomas
Zoller. ,Durch Fahren mit Minder-
luftdruck kénnen nicht sichtbare
Schaden an der Karkasse oder am
Giirtel entstehen.” Wenn ein Reifen-
handler allerdings sein Okay zur
Reparatur gibt, darf man ihm ver-
trauen: ,Die Verantwortung fiir die
Reparatur liegt beim Ausfithrenden,
der iiber eine entsprechende Qua-
lifikation verfugen sollte®, so Hol-
ger Vogt. ,Grundsatzlich ist die Re-

Ein Motorradreifen
kann eigentlich
nicht platzen -
es sein denn,

er ist schon
vorgeschadigt
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ist manchmal schwer zu finden

paratur eines Motorradreifens er-
laubt.”

Finen Luftschlauch in einen
Schlauchlos-Reifen einzuziehen, ist
laut Paragraph 36 Abs. 6 der StVZO
allerdings verboten. Fiir diese Rei-
fen empfiehlt Metzeler auf seiner
Homepage (www.metzelermoto.de)
Jkleine Leckstellen im Lauftlachen-
bereich mit Hilfe eines Pilzkopf
stopfens zu reparieren.” Groffld-
chige Beschidigungen dagegen sind
irreparabel.

Anders als im Pkw-Bereich, wo
Reifen mit Notlaufeigenschaften
teilweise bereits ab
Werk zur Erstausriis-
tung gehdren, ist ein
eingebautes Erste-
Hilfe-Pflaster in Mo-
torradgummis nicht
machbar: ,Aus tech-
nischer Sicht schei-
nen zur Zeit die einem Pkw-Reifen
vergleichbaren Notlaufeigenschaf:
ten bei einem Motorrad-Reifen nicht
realisierbar®, erklart Kabella.

Der Dunlop-Fachmann weiter:
.Durch einen starken Abfall des
Reifendrucks werden die Fahreigen-
schaften des Einspurfahrzeugs Mo-
torrad hinsichtlich Stabilitat und
Prazision in weit hoherem MaRe
negativ beeinflusst als die des Zwei-
spurfahrzeugs Automobil, das bei
einem Reifendefekt immernoch auf
drei funktionierenden Reifen rollt.
Dariiber hinaus ist die Verwendung
eines Luftdruckwarnsystem bei die-

ser Art von Notlaufreifen zwingend
vorgeschrieben.”

Bei Michelin sieht man das dhn-
lich: ,Grundsatzlich sind auch fir
Motorrdder Reifen mit Notlaufei-

genschaften denkbar, aufgrund der

fahrzeugspezifischen Besonderhei-
ten konnen die technischen Lésun-
gen der Pkw-Reifen jedoch nicht auf
Motorradreifen ibertragen werden.”

Den korrekten Luftdruck schreibt
der Fahrzeughersteller nicht ohne
Grund vor: ,Die meisten Reifen-

T

Rundstreckenp

schiaden entstehen durch falschen
Luftdruck®, weist Hersteller Pirelli
auf seiner Homepage hin (www.
pirellimoto.de). ,Auflerdem beein-
flusst der Luftdruck das Fahrver-
halten des Motorrades wesentlich.
Der Luftdruck ist vom Fahrzeug-
hersteller vorgeschrieben und vor
der Fahrt am kalten Reifen einzu-
stellen.”

Den Reifendruck fiir mehr Sta-
bilitit und weniger Verschleift
tiber die Werksangabe zu erhéhen
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: Selbst Sporireifen sollten verniinffigen Néssegrip bieten
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