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BTN Fragen an die Reifenhersteller

macht laut Expertenansicht wenig
Sinn. ,Fiir den Luftdruck im 8f
fentlichen Straffenverkehr gelten
die Angaben des Fahrzeugherstel

lers*, so Zoller. Letztlich sichert der
Luftdruck ndmlich den richtigen
Sitz des Reifens auf der Felge. Ein zu
hoher Luftdruck verringert die Auf-
lagefliche und kann neben Kom-
forteinbuRen, einer Uberbeanspru-
chung der Stofiddmpfer vor allem
zu einer Beeintrichtigung der Fahr-
stabilitit in Kurven sowie allge-
mein zu schlechter Bodenhaftung
fithren.

Wer mit seinem Motorrad iibri-
gens einen Leistungspriifstand be-
sucht hat, sollte sich danach von
seinen Reifen trennen: Unisono war-
nen die Hersteller davor, mit den
extrem belasteten Pneus wieder
am Strafenverkehr teilzunehmen:
,Auch wenn keine dufferen Anzei-

Mag Schwarz: Ronald Kabella,
bald Ex-Vertriebsleiter bei Dunlop

Sicherheitshinweise

chen einer Beschddigung vorliegen,
diirfen Reifen nach einem Priif-
standslauf aus Sicherheitsgriinden
nicht mehr weiter gefahren wer-
den“, warnt etwa Conli.

Doch auch wer achtsam mit sei-
nem Reifen umgeht und nur wenige
Kilometer im Jahr abspult, muss
hiufig vor Ablauf der 1,6-Millime-
ter-Restprofilgrenze fur Ersatz sor-
gen: ,Reifen unterliegen natiirli-
chen Alterungsprozessen und ver-
lieren mit der Zeit ein wenig an
Elastizitit und Haftung®, so K
nald Kabella.

Thomas Zéller verweist
Empfehlung der wdk, de
schaftsverband der deu
tschukwirtschaft (W
Demnach sollten
testens zehn Jahr
werden. ,Bei lat

1. Reifenluftdruck am kalten Pneu regelméBig prufen. Zu hoher Reifendruck
fiihrt zu Haftverlust, KomforteinbuBen und schlechterem Kurvenfahrverhalten,
zu niedriger Reifendruck schadigt Karkasse und Girtel.

2. Reifendruck wie vorgeschrieben immer an héhere Beladung anpassen
3. Reifen spatestens nach zehn Jahren auswechseln.

4. Nach Rollenpriifstand-Besuch mit den Reifen nicht mehr am StraBenver-

kehr teiinehmen.

5. Reifen nur vom Fachmann reparieren lassen, Schlauchlosreifen dirfen
nicht durch Einziehen eines Schlauchs abgedichtet werden.

6. Bordsteine langsam und méglichst im rechten Winkel hochfahren, um
Beschadigungen der Karkasse oder des Gurtels zu vermeiden.

7. Das Ventil an Stelle der tiblichen Plastikkappen am besten immer durch

eine luftdichte Metallkappe schitzen.

8. Bei einem schief sitzenden Ventil hat sich der Schlauchreifen im Felgen-
bett verschoben, was zu einem Riss am VentilfuB und damit schlagartigem

Luftverlust fihren kann.

9, Veranderte Rollgerdusche oder ein Rutteln in der Lenkung konnen auf

sinen Reifenschaden hinweisen.
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~ Diese Vielzahl an Pa-
‘rametern ldsst eine
grundsatzliche Aus-

stinden die Gummieigenschaften
verschlechtern®, so Zoller.

Denn eine Altersgrenze schreibt
der Gesetzgeber fiir Reifen nicht
vor: ,Ein Reifen besitzt in diesem
Sinne kein Verfallsdatum, an dem
er zwangslaufig demontiert werden
muss®, erklart Holger Vogt. ,In je-
dem Fall sollte man den Reifen aber
regelmaRig einer Sichtkontrolle auf
AuRere Beschadigungen unterziehen
und den Fiilldruck kentrollieren.”
Die verglichen mit Pkw deutlich
; re Laufleistung von Motor-
en sorgt allerdings meist au-
isch dafiir, dass regelmiRig
eu aufgezogen wird.
wie lange sollte ein Sport-
gigentlich halten? Die
eines Reifens hingt
wahrscheinlich vielen Fak-
b*, sagt Kabella. ,So spielen
er Maschine selbst Leis-
d Drehmoment eine grofle
 der Fahrstil, Luftdriicke, Au-
mperaturen, Auslastung des
ugs, Asphaltbeschaffenheit
der Einsatz des Fahrzeugs
utobahn oder
_ beein-
ussen die Laufleis-
ng entscheidend.

sage iiber eine Kilo-

‘meterleistung nicht zu. In der Re-

gel wird ein Sporttouren-Reifen eine

_hohere Laufleistung als ein Super-

sport-Reifen auf dem gleichen Fahr-

‘zeug bei gleichem Einsatz haben.
- Die eierlegende Wollmilchsau mit
~ f{iberragendem Grip und uberdurch-

Bunte Gummis: Bald auch
farblich passend in Ducati-Rot?

Kontrolle ist
besser: Die meisten
Schdden an
Motorradreifen des
entstehen durch
falschen Luftdruck

schnittlicher Laufleistung wird es
nicht geben, da sich beide Anfor-
derungen in einem Zielkonflikt
befinden."

Auch Holger Vogt will sich auf
keine Kilometerangabe festlegen
lassen: Die Laufleistung kann durch
die Vielzahl der Faktoren durch-
aus um mehrere tau-
send Kilometer vari-
jeren.” Allein Karl-
Heinz Diepold, Leiter
Kundenservices
bei Metzeler und Pi-
relli, wird konkreter:
.Ein  Sport-Touring-
Reifen hat eine Laufleistung, die
etwa 20 Prozent iiber der eines rei-
nen Supersport-Reifens liegt.”

Wer sich beim Reifenhandler ei-
nen Pneu aufziehen lasst, der sich
beispielsweise deutlich schwacher
fahrt als die Originalbereifung, steht
vor einem Problem: wihrend Su-
persportfahrer eine falsche Reifen-
wahl mit beherztem Griff am Gas-
hahn innerhalb kurzer Zeit losen
konnen, begleitet Tourenfahrer die
Fehlentscheidung durchaus 15 000
Kilometer lang.

Wie also findet sich gleich von
Anfang an .der” optimale Reifen
fiirs Motorrad? Wahrend Conti-Ent-
wickler Zoller das Stébern in In-
ternetforen und die einschlagige
Fachpresse empfiehlt, rit Michelin-
Mann Vogt zum Ausprobieren und
Kundenberatung beim Reifenher-
steller. Kabella verweist zudem auf
GroRveranstaltungen der Reifen-




