L@ Fragen an die Reifenhersteller ;

zu Uberreaktionen, die Ursache fiir
einen Sturz sein konnen. Rennstre-
ckenerfahrung kann helfen, das
Fahrzeug sicherer zu beherrschen
und das Verhalten der Reifen besser
einzuschdtzen.”

Auch Holger Vogt heifit Rund-
streckenerfahrung gut: ,Das ist fiir
jeden Motorradfahrer sehr positiv
zu bewerten, weil dabei relativ ge-
fahrlos die eigenen Grenzen und die
des Motorrads ausge-
lotet werden kon-
nen. Sicherlich muss
dafiir nicht immer
gleich ein Supersport-
reifen montiert wer-
den und schon gar
nicht, wenn der Aus-
flug auf die Rennstre-
cke nur selten erfolgt.”

Wer dagegen bei der Reifenwahl
wenigerauf gute Leistung oder All-
tagstauglichkeit schielt, sondern
eher das Gesamterscheinungsbild
seiner Maschine im Auge hat, diirf-
te schon einmal nach Amerika oder
England geschielt haben, wo es be-
reits seit Jahren bunte Reifen zu
kaufen gibt (www.cycletires.com).
Ist also vorstellbar, dass irgendwann

Wahrend Sport-
piloten falsche Rei-
fen durch Gasge-

ben ausmerzen,
begleitet Touren-

fahrer das Pro-
blem Uber Jahre
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Reifen passend in der Farbe zum
Motorrad ausgeliefert werden statt
nur in Schwarz? Zoller hdlt das fiir
unwahrscheinlich:  Sollten in Zu-
kunft wirksame, nicht verfarbende
Alterungsschutzmittel wverfagbar
sein, halten wir solche Reifen fiir
machbar. Die aktuell erhdltlichen
Reifen entsprechen diesbeziiglich
nicht unseren Vorstellungen.*
Holger Vogt dagegen betrachtet
farbige Pneus vor al-
lem vom Standpunkt
des Verkaufers: ,Tech-
nisch ist die Prod:
tion von bunter
fen durchaus
bar, aufgrunt
ringen
zials fiir]
jedoch nicht geplant.®
Kabella sieht ganz
bleme, die einer sehr.
Logistik: ,Durch
von Silica anstelle’
Fiillmittel istes b
lich, in ihren Ei
gleichbare Reifen
ben als Schwarz
in Zukunft Reifen
torrad passenden

istalso eher eine Frage der

Frage der Reifen-Technolo-
‘muss namlich bedacht wer-
dass Reifen dann in nahezu

flikt: Sporttourenreifen haben gegeniiber Rennpneus echte Vorteile

Ducatirot doch nicht hundertpro-
zentig zu treffen. Privat ist der
Dunlop-Experte ein Klassikfan: Ich
schlieBe mich personlich Henry
Ford an, der sagte, dass alle Farben
angeboten werden konnen, solan-
ge es Schwarz ist.*

Marc Mingstein

Kleines Reifen-ABC

Die Reifenkennzeichnung auf der Fianke listet zahlreiche Daten auf: Ein Reifen mit der Aufschrift ,150/70 B17 M/C
69H TL" zeigt von links nach rechts gelesen die Reifen-Nennbreite in Millimetern (150), das Querschnittsverhaltnis
von Hohe zu Breite (70:100). Das ,B" steht fir die Reifenbauart, in diesem Fall ,bias belted”, ein Glrtelreifen. Ein ,R"
wiirde einen Radialreifen kennzeichnen. ,17" ist der Felgendurchmesser in Zoll, die 82 der Tragfahigkeitsindex, der
die maximale Belastbarkeit des Reifens definiert — in diesem Fal wéren das 475 Kilo. Jedoch bestimmt auch der Luft-
druck im Reifen die maximale Tragfahigkeit mit, deswegen ist die Herstellerempfehlung diesbeziiglich sinnvell. Die zu-
gelassene Hochstgeschwindigkeit verbirgt sich hinter dem folgenden Buchstaben, das .H" im Beispielfall weist den
Reifen als tauglich fir bis zu 210 kmi/h aus. Der Zusatz ,TL" (tubeless®) findet sich nur auf Schlauchlosreifen, ein
moglicher reinforced™-Zusatz verweist auf die erhéhte Tragfahigkeit des Reifen. Die kompletten Aufschlisselungen der
Buchstaben in konkrete Kilogramm- und Kilometer-pro-Stunde-Angaben halten fast alle Reifenhersteller auf ihrer Inter-
netplatiform bereit, empfehlenswert sind etwa www.conti-onlfine.com oder www.metzelermoto.de.

Bei Importmotorradern kann es vorkommen, dass auf der Reifenflanke die Aufschrift ,NHS" vulkanisiert ist. Die vom
US-Department of Transport (DOT) erlassene Schutzbezeichnung kennzeichnet reine Wettbewerbsreifen, die als ,Not
for Highway Service” seit dem 1. Januar 1993 auf deutschen Strafien nur gefahren werden diirfen, wenn sie zusatz-
lich tber einen ,Load"- sowie ,Speed™Index verfiigen.

Ein klassischer Fehler von Motorradfahrern ist eine nachlassige Handhabung des Reifenluftdrucks. ,Unsere langjahrigen
Erfahrungen zeigen, dass die Motorradfahrer den Luftdruck nicht immer der Fahrsituation anpassen’, warnt etwa Con-
tinental in seinem Reifen-ABC. ,Wir raten, stets den htchsten Luftdruck, der im Fahrzeug-Handbuch angegebenen ist,
einzustellen. Sie verlieren etwas Fahrkomfort, gewinnen aber sehr viel mehr an Fahrsicherheit, Darliber hinaus wird der
Rollwiderstand geringer, und das hilft Kraftstoff sparen.” Da sich ein Motorradreifen wahrend der Fahrt erwarmt und so
der Druck um bis zu 0,5 bar steigen kann, muss der Luftdruck bel kaltem Reifen (berprift werden. Dieser Uberdruck
des warmen Reifens darf auch nicht abgelassen werden: Nach dem Abklhlen gleicht er sich automatisch aus.

Auch zahlreiche private und kommerzielle Seiten haben sich inzwischen zu kleinen Reifen-Lexikas gemausert: Der
Onlinehandler www.mopedreifen.de versteckt unter dem Reiter FAQ (frequently asked questions, haufig gestellte Fragen)
ein Lexikon, das selbst die Unterschiede zwischen dyamischer und statischer Unwucht erklart, die freie Wikipedia-
Alternative www.lexikon.donx.de halt unter dem Stichwort ,Motorradreifen” sogar eine Linkliste bereit. Das Portal www.
mynetmoto.com unterhélt eine umfangreiche ,News"-Sektion mit Meldungen aus der Reifenbranche. Letztlich sind na-
hezu alle Herstellerseiten allerdings freien Angeboten an Umfang und Kompetenz spirbar Oberlegen. MM

iuf;lenl;olonne: Die Reifenflanke
halt viele Informationen bereit
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